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Het werk van de DJZ Groep (zie kader) is veel-
omvattend. Henk Zuurmond vat dat in één 
adem als volgt samen: ‘Het van a tot z onder-
houden van bermen en bestrating, bomen, 
heggen, watergangen en asfalt.’ De DJZ Groep 
voert dit uit voor grote professionele partijen 
als provincies, gemeenten, waterschappen, 
Rijkswaterstaat en Staatbosbeheer.

BreTrac’s 2.0
Zuurmond startte zijn carrière als 16-jarige in 
de werkplaats bij Veluwenkamp. Sleutelen was 
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zijn lust en zijn leven. Als het kan, doet hij dat 
nog steeds graag. Zuurmond werkte zich in 20 
jaar op tot bedrijfsleider van deze vestiging bij 
het Overijsselse Hattem. Zoals vooraf bespro-
ken, focussen we ons in dit gesprek op het facet 
bermonderhoud. Daarvoor heeft de DJZ Groep 
onder meer maar liefst drie BreTrac’s 2.0 in 
bedrijf genomen. Zuurmond: ‘We werken hier 
nu twee jaar mee. Aanvankelijk schakelden we 
voor het onderhoud van bermen langs snelwe-
gen de bekende Vredo’s in. Maar dat werd voor 
ons steeds moeilijker, omdat je met deze voer-
tuigen niet op de snelweg mag rijden.’

‘Het transport moest dus vaak met een diep-
lader gebeuren. We hadden behoefte aan een 
machine met een opgebouwde kipper, een 
voertuig dat wel door de RDW is vrijgegeven 
voor gebruik met een snelheid van 80 km/uur 

op snelwegen. Met die andere machine kon 
dat niet gerealiseerd worden. Daarnaast wilden 
we dat onze investering geheel voldeed aan 
de CO2-reductienormen die wij hanteren. Wim 
van Breda – trouwens ook de leverancier van 
de zelfrijdende Vredo’s – kon met de BreTrac 
voldoen aan onze wensen. Het is een voertuig 
op een vrachtwagenchassis, met een Herder-
maaiarmopbouw en een 18 kuubs Veenhuis-
kipper.’

Voertuig en maaiarm
De basis voor het voertuig blijkt een DAF CF 
400 4x2-truck te zijn met een 330kW- (449pk-) 
Paccar MX 11-motor. Deze zorgt onder meer 
voor de mechanische aandrijving van de wie-
len aan de achterassen. Verder drijft de Stage 
V-vrachtwagenmotor twee hydraulische pom-
pen aan, één om de 18 kuubs verzamelbak 
te laten kippen en één voor de hydraulische 
aandrijving van de wielen aan de tweede as 
van voren. Als deze ingeschakeld is, beweegt 
de BreTrac 2.0 zich voort met de werksnelheid, 
maximaal 20 km/uur.

De BreTrac telt nog een tweede motor. Dit 
betreft een 165kW- (224pk-) FPT-5,7-liter-motor. 
Deze drijft de hydrauliek van de aparte Herder 
Grenadier-unit aan. Hieraan zitten vier load 
sensing hydrauliekpompen. Eén daarvan is 
bestemd voor de giek, één voor de maaier, één 
voor de afzuiging en één voor de vijzelbak. De 
vierdelige Herder-giek heeft een zwenkbereik 
van 270 graden, zodat de machinist er zowel 
links (5,40 m) als rechts (7,80 m) mee kan maai-
en. De voertuigbreedte blijft bij transport bin-
nen de 2,50 m. Doordat alle cilinders een posi-
tiemeting hebben, is het onmogelijk de arm 
tegen de cabine of het motorcompartiment te 

draaien. Anders dan we gewend zijn, heeft de 
Herder-unit een schuingeplaatste afzuigventi-
lator. Dit geeft meer ruimte om de giek op te 
vouwen. Daarnaast kun je hem voor onderhoud 
naast de vrachtauto zwenken. De hoogte in het 
werk blijft in veel gevallen onder de 4 m; met 
een vangrailmaaier kan dit net iets hoger zijn.

Opmerkelijk
Zuurmond: ‘Als ik de BreTrac 2.0 met de Vredo 
vergelijk, zie ik allereerst dat de verwerkings-
capaciteit bij het bermonderhoud nagenoeg 
gelijk is. Wel is de ventilator van de BreTrac 
uiterst krachtig. Wat brandstofverbruik betreft, 
hebben we een enorme stap voorwaarts 
gezet: van 220 liter HVO per uur zijn we naar 
70-90 liter per uur gegaan. Verder kunnen we 
de circa 10 m lange zelfrijdende combinatie 
nu zelfstandig naar de werkplek rijden. Als er 
een machine nodig is in Schinne, een andere 
vestiging van ons, rijden we die er gewoon 
naartoe. Ook qua ergonomie hebben we met 
de BreTrac enorm veel vooruitgang geboekt. 
Ginaf heeft de Lochmann-cabine op de veer-
poten van de DAF-cabine gebouwd, dus over 
de bediening van de DAF heen. Uiteraard tref 
je in die Lochmann-cabine ook de bekende 
bedieningsterminal van de Herder-unit aan. Het 
geluidsniveau in de cabine is laag; de machinist 
heeft dus een comfortabele centrale werkplek. 
Mede door het grote glasoppervlak en de 
dunne stijlen is er goed zicht op het werk en op 
de omgeving. De werkomgeving van de machi-
nist is stil en door de geveerde vooras ook tril-
lingsvrij. En voor maaiwerk ’s nachts heeft de 
machine een bak licht, waardoor de medeweg-
gebruiker desondanks niet wordt gehinderd’, 
aldus Zuurmond.

Henk Zuurmond

ACHTERGROND
4 min. leestijd



6767www.stad-en-groen.nl - 7/2024

Respect voor leverancier
De bedrijfsleider roemt ook de goede samen-
werking met de leverancier, Wim van Breda. ‘Die 
levert ons ook de MF-tractoren; dat zijn fijne 
machines. Ongeveer de helft van onze circa 50 
tractoren bestaat uit types als de MF718/19 en 
de MF5612/5613, en we beschikken ook over 
de nieuwste MF6S, de MF7S en de MF8S. Wim 
van Breda heeft wat de BreTrac betreft al onze 
wensen weten te realiseren. Bij deze machine-
bouwer luisteren ze naar je; daar handelen ze 

naar en ze komen bovendien hun afspraken 
na. En mocht er iets uitlopen, dan melden ze 
dat tijdig. Zo werden wij bij het klepelen van 
zwaardere gewassen en stobbenfrezen met de 
BreTrac geconfronteerd met een capaciteitspro-
bleem in het aanbouwgedeelte. De hydrauliek-
pomp leverde hier aanvankelijk 75 cc/seconde 
bij 330 bar. Die olietoevoercapaciteit bleek voor 
onze doeleinden onvoldoende. De technici van 
Wim van Breda hebben die aangepast door 
andere, geschikte hydrauliekoliepompen te 
monteren. Dit systeem werkt nu bij een druk 
van 350 bar en de olieopbrengst bedraagt 105 
cc/seconde.’

Dataverzameling
De innovatieve machine heeft geen senso-
ren, die de chauffeur bijvoorbeeld kunnen 
waarschuwen voor obstakels in de te maaien 
bermen. ‘Met gps zou zoiets wel heel complex 
en kostbaar worden, omdat er ook voortdurend 
borden geplaatst en verplaatst worden’, meent 
Zuurmond. ‘Maar enkele jaren geleden hebben 
we voor de provincie Overijssel meegedaan aan 
een proef met de Mowhawk. Dit is een techniek 
die met behulp van videobeelden bijvoorbeeld 
invasieve planten in de wegberm kan signale-
ren en vastleggen in bestanden. De provincie 
beschikt over de gegevens die wij hebben 
verzameld. Nu de kinderziekten eruit zijn, gaan 

ook wij hierin investeren. Deze zomer nog gaat 
Wim van Breda, die de hardware voor zijn reke-
ning neemt, de Mowhawk op de maaiarmen 
van onze BreTrac’s installeren. Daarmee kunnen 
we voor onze opdrachtgevers data vastleggen 
die zij over de wegberm willen verzamelen.’
Over het verwerven van opdrachten met 
de BreTrac’s en andere opdrachten zegt 
Zuurmond: ‘Wij houden Tendernet goed in de 
gaten. Bij een door ons gewenste opdracht 
kijken we of we dat werk willen en kunnen 
uitvoeren. En dan moeten we natuurlijk tot 
overeenstemming komen over de prijs, even-
tueel compleet met het aanleveren van een 
plan van aanpak. Wij richten ons uitsluitend 
op opdrachtgevers in Nederland.’ Over het ver-
dienmodel met deze onderhoudsvoertuigen 
voor bermen doet Zuurmond geen specifieke 
uitspraken. ‘We hebben meer dan voldoende 
werk voor deze machines vanuit Hattem. Als 
we in het zuiden van Nederland nog meer 
bermonderhoud krijgen, sluit ik niet uit dat we 
in de vestiging Schinne permanent een vierde 
BreTrac zullen stationeren.’
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De BreTrac weegt leeg ongeveer 24 ton.

DJZ Groep

De DJZ Groep is een organisatie met circa 
1.000 medewerkers, die bij haar werk-
zaamheden naar een zo hoog mogelijke 
reductie van de CO2-uitstoot streeft. 
Hierbij worden de eisen gevolgd van de 
CO2-prestatieladder van de Stichting 
Klimaatvriendelijk Aanbesteden en 
Ondernemen (SKAO). De onderneming 
beschikt over het CO2-bewust-certificaat 
niveau 5. De DJZ Groep kent de volgende 
bedrijfsonderdelen: De Jong Zuurmond, 
Speer Infra, Tebezo Waterbouw & 
Nautische Dienstverlening, Veluwenkamp 
en Henssen.




